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1 Einleitung

Anlass

Die Gemeinde Villmergen und Hilfikon haben sich per 1. Januar 2010 zusammenge-
schlossen. Die Fusion sowie die fast zwanzigjahrige Verkehrsricht- und Nutzungsplanung
veranlassten die Gemeinde, eine Gesamtrevision durchzufiihren.

In einer ersten Phase erarbeitete die Gemeinde ein rdumliches Gesamtkonzept und defi-
nierte damit die strategische Ausrichtung der Raumentwicklung. Um die verkehrlichen
Strategien fiir die Gemeinde zu definieren sowie eine ideale Abstimmung zwischen der
Siedlungsentwicklung und der kiinftigen Verkehrsentwicklung zu erreichen, wurde paral-
lel zur Gesamtrevision der Nutzungsplanung ein Kommunaler Gesamtplan Verkehr
(KGV) erarbeitet.

Kommunaler Gesamtplan Verkehr

Im KGV legen die Gemeinden ihre Ziele der Verkehrsentwicklung fest und zeigen auf,
wie die Verkehrskapazitaten mit der Siedlungsentwicklung abgestimmt werden. Der KGV
dient als anweisendes Instrument fir die Verwaltung und kann bei der zukiinftigen Beur-
teilung von verkehrsplanerischen und verkehrstechnischen Aspekten herangezogen wer-
den. Der KGV ist ein behdrdenverbindliches Planungsinstrument.

Vorgehen

Die fachliche Erarbeitung des KGV erfolgte in einer Planungskommission. Diese besteht
aus Vertretern der Gemeindebehdrde, der Parteien und der Ortsteile (Mitglieder siehe
Seite 2). Parallel zum KGV wird die Revision der Nutzungsplanung erarbeitet. Die Pla-
nungskommission begleitet sowohl die Verkehrsrichtplanung wie auch die Nutzungspla-
nung.

Am 24. Oktober 2011 reichte die Gemeinde Villmergen der Abteilung Verkehr des BVU
den Entwurf des KGV zur Stellungnahme ein. Mit Schreiben vom 19. Januar 2012 erfolg-
te die Stellungnahme der Abteilung Verkehr.

Aufgrund der Revision des Raumplanungsgesetztes und des neuen Kantonalen Richt-
planes und den damit verbundenen Unsicherheiten wurde der KGV nach der Vorpriifung
sistiert. Nachdem die Nutzungsplanung konsolidiert werden konnte, wurden im Frihling
2014 die Arbeiten am KGV wieder aufgenommen.

Die Information und 6ffentliche Mitwirkung erfolgte gemeinsam mit der Nutzungsplanung.
Der KGV lag vom 8. Dezember 2014 bis zum 19. Januar 2015 6ffentlich auf. Wéhrend
dieser Frist sind von 19 Interessierten Eingaben eingegangen. Die Eingaben wurden
nach Moglichkeit berticksichtigt. Die Bereinigung erfolgte wiederum in Koordination mit
der Nutzungsplanung.
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2 Ausgangslage und Rahmenbedingungen

2.1 Nationale und kantonale Zielsetzungen

Auf Bundesebene gibt es verschiedene Gesetze, Leitlinien etc., die den gesetzlichen und
verkehrspolitischen Rahmen vorgeben:

Gesetzlicher Rahmen

« Strassenverkehrsgesetz, Transportgesetz
« Raumplanungsgesetz

- Umweltschutzgesetz

- Behindertengleichstellungsgesetz

« u.a.m.

Verkehrspolitischer Rahmen

- Strategie nachhaltige Entwicklung: Leitlinien und Aktionsplan 2008 - 2011, Bern, 2008
« Sachplan Verkehr, Bern, 2008

+ Leitbild Langsamverkehr (Entwurf), Bern, 2002

- Strategie nachhaltige Entwicklung, Auszug Langsamverkehr, Bern, 2008

- Vision Zero (Sicherheitsstrategie), ASTRA

« Anforderungen an Agglomerationsprogramme, ARE

"mobilititAARGAU"

Die Kantonale Gesamtverkehrsstrategie "mobilitatAARGAU" wurde im Dezember 2016
vom Grossen Rat beschlossen. mobilitAtAARGAU definiert ein Zielbild zu den Verande-
rungen der Anteile am Gesamtverkehr bis 2040 bei einem mittleren Wachstumsszenario.
Villmergen gilt als urbaner Entwicklungsraum. Dies bedeutet, dass die kinftigen

Mobilitatsbedurfnisse vermehrt zu Fuss, mit dem Rad oder mit Bus und Bahn abge-
wickelt werden sollen und dadurch der Anteil Autofahrten am Gesamtverkehr sinkt.

-+

B+

-0
v
=)

Kernstadt

)

9
7

Urbaner
Entwick-
lungsraum

Landliches
Zentrum

NN N>
NN NG
A48 )
NN VDD
NN\ B
NN N

Abbildung 1: Zielbild geméss mobilitdt AARGAU



metron

2.2  Lokale Zielsetzungen

Planungsleitbild
Der Gemeinderat verabschiedete das Planungsleitbild am 20. September 2010.

Ubergeordnetes Ziel des Planungsleitbildes:

« Villmergen will die Voraussetzungen fur eine kontinuierliche, massvolle und gezielte
Verbesserung des Lebensraums fiir Menschen, Tiere und Pflanzen schaffen. Natirli-
che Ressourcen wie Wasser, Luft und Boden sind zu schitzen.

Verkehrsspezifische Zielsetzungen des Leitbildes:

« Villmergen realisiert die Gleichbehandlung im Verkehr (Fussgéanger, Radfahrer, OV,
MIV)

« Uberpriifung und Optimierung des Strassennetzes

- Das kantonale Radwegnetz ist weitgehend realisiert

« Die Schulwegrouten sind zu Uberprifen

- Villmergen verfiigt Gber sichere und attraktive Fuss- und Wanderrouten

- Optimierung der OV-Erschliessung im Wohn- und Industriegebiet.

Rédumliches Gesamtkonzept

Der Gemeinderat verabschiedete das raumliche Gesamtkonzept am 21. Dezember
2011. Mit dem Ziel, eine nachhaltige Ortsentwicklung zu férdern, und die Abstimmung
zwischen Siedlung und Verkehr sicherzustellen, wurde das Konzept erarbeitet.

Das raumliche Gesamtkonzept ist auf die nachsten 25 Jahre ausgelegt

Die Ziele des raumlichen Gesamtkonzeptes sind in den kommunalen Gesamtplan Ver-
kehr und in die Nutzungsplanung eingeflossen.

2.3  Kantonaler Richtplan

Der kantonale Richtplan wurde einer Gesamtrevision unterzogen und am
20. September 2011 vom Grossen Rat beschlossen.

Abbildung 2:
Auszug aktueller kantonaler Richtplan (Auszug vom 8.8.2016)
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Im kantonalen Richtplan sind zwei Strassenvorhaben aufgenommen:

» Zwischenergebnis: Trassefreihaltung; 4-Spur-Ausbau Blnztalstrasse
 Vororientierung: Trassefreihaltung; Westumfahrung Dottikon

Weitere Vorhaben geméss kantonalem Richtplan:

+ Vororientierung: Mehrspurausbau der Bahnlinie durch das Freiamt (3. Gleis)

2.4  Wanderwege

Durch das Siedlungsgebiet der Gemeinde Villmergen verlaufen zwei Wanderwege:
« Tannwald - Lowenplatz - Kirchmattweg - Muhlenstrasse - Wohlen
- Dintikon - Taubenlochweg - Langelenstrasse - Bahnhofplatz - Dottikon

Karte siehe Anhang Al.1 Aargauer Wanderwege.

2.5 Kantonale Radrouten

Zwei kantonale Radrouten durchqueren die Gemeinde Villmergen
« Hilfikerstrasse - Ortszentrum - Muhlenstrasse - Wohlen
+ Oberzelgstrasse - Ortszentrum Biindtenstrasse - Biinztalstrasse - Schachen - Anglikon

Die Radrouten sind grosstenteils attraktiv und sicher und werden abseits der stark befah-
renen Hauptverkehrsachsen oder entlang separater Radwege geflhrt.

Karte siehe Anhang Al.2 Kantonale Radrouten

2.6 Versorgungsrouten

Durch die Gemeinde Villmergen flhrt eine Versorgungsroute "Route 1 reduziert". Die
Route fuhrt entlang der Unterdorfstrasse - Mitteldorfstrasse - Wohlerstrasse. Es ist eine
Durchfahrtsbreite von 6.50 m sowie eine lichte Hohe von 5.20 m freizuhalten.

Karte siehe Al1.3 Versorgungsrouten
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2.7 Agglomerationsprogramm

Agglomerationsprogramm

Im Mai 2012 verabschiedete der Regierungsrat des Kantons Aargau das Agglomerati-

onsprogramm Aargau Ost 2. Generation. Abgeleitet aus der Erarbeitung des KGV reichte

die Gemeinde Villmergen folgende Infrastrukturprojekte und Massnahmen ein:

- Behebung von diversen Schwachstellen Langsamverkehr (siehe Kurzbericht zu den
Schwachstellen Langsamverkehr - Analyse, Entwurf vom 8. August 2011)

+ Aufwertung Ortsdurchfahrt Villmergen

- Erhéhung Sicherheit Ortsdurchfahrt Hilfikon, Wohler-, Angliker- und Blindtenstrasse

- Ergénzung Busnetz Ring-, Schiitzenhaus-, Eck- Biittikerstrasse (im Zusammenhang
mit vorgesehener Bauzonenerweiterung Himmelrych)

Folgende Massnahmen, welche die Gemeinde Villmergen betreffen, werden vom Bund
unterstitzt:

- Massnahmen der Prioritat A: Umsetzung zwischen 2015 - 2018

« Massnahmen der Prioritat B: Umsetzung zwischen 2019 - 2022

- Massnahmen der Prioritat C: Umsetzung nach 2022

Nr. AP Massnahme Prioritat Geschatzte
Investitionen
(Mio CHF)

A.4.01.0V | Wohlen / Villmergen, Infrastruktur zur Optimierung A 2.00
Busangebot

A.4.02.0V | Wohlen, Aufwertung Umsteigeknoten Bus-Bahn 12.50

A.4.03.LV Wohlen/Villmergen, LV-Verbindung A 3.50
auf altem BDWM-Trassee

B.4.01.LV Wohlen, LV-Schwachstellenbehebung B 10.90
Wohlen/Villmergen/Waltenschwil

Der Beitragssatz des Bundes betragt 35% der verifizierten Kosten.
Tabelle 1:

Auszug aus Priifbericht vom Bund
zum Agglomerationsprogramm Aargau-0st,
26. Februar 2014

Im Rahmen des Agglomerationsprogrammes 3. Generation sind von der Gemeinde keine
neuen Massnahmen eingegeben worden. Der Fokus liegt bei der Umsetzung der Mass-
nahmen der 1. und 2. Generation.

2.8 Abstimmung Richtplanungen / KGV Nachbargemeinden

Der KGV der Gemeinde Wohlen wurde am 2. Mai 2012 vom kant. Departement Bau,
Verkehr und Umwelt genehmigt. Fir Villmergen sind folgende Elemente im Speziellen
relevant:

« Knoten: Umgestaltung Kreisel Cellpack (Anglikerstrasse) (Massnahme M-3.4.1)

- Knoten: Umgestaltung Knoten Biinztalstrasse/Anglikerstrasse (Massnahme M-3.5.1)

- Knoten: Umgestaltung Knoten Biinztalstrasse/Wohlerstrasse (Massnahme M-3.5.3)
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« Langsamverkehr: Bahnunterfihrung Wilerzelg-Industriestrasse; Verlangerung LV-
Achse Mihlenstrasse (Massnahme F/V1.1)

- Langsamverkehr: Fuss- und Veloweg Gaswerk; Verlangerung Fuss- und Velowegver-
bindung Muhlenstrasse (Massnahme F/V1.2)

« Langsamverkehr: Griinachse Ost-West; Aufwertung LV-Achse Muhlenstrasse (F/V 4.1)

2.9 Abstimmung Siedlung / Verkehr

Die Gemeinde Villmergen erarbeitet die Gesamtrevision der Nutzungsplanung. Mit dem
Ziel einer optimalen Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr erfolgt die Erarbeitung
koordiniert und parallel zur Erstellung des KGV. Die erste Phase der Erarbeitung des
KGV (inkl. vorlaufige Beurteilung Kanton) erfolgte mit der Startphase der Gesamtrevision
der Nutzungsplanung. Nachdem die Gesamtrevison der Nutzungsplanung mit dem Kan-
ton konsolidiert wurde, erfolgte die gemeinsame offentliche Mitwirkung des KGV und der
Nutzungsplanung im Dezember 2014 bis Januar 2015.

Aufgrund der Anderungen des iibergeordneten Rechtes muss auf Einzonungen ohne
Kompensation verzichtet werden. Die Nutzungsplanung sieht folgende, fir die Abstim-
mung zwischen Siedlung und Verkehr relevante Anderungen vor:

- Erneuerungs- und Verdichtungsgebiete
Im Ortskern Villmergen und in den angrenzenden Wohn- und Mischzonen wird eine
Aufwertung und qualitéatsvolle Nachverdichtung angestrebt. Fir das Zentrumsgebiet
(Zentrumszone) werden zur Aufwertung und Umstrukturierung Uber Teilgebiete Gestal-
tungsplanpflichten mit den entsprechenden Zielsetzungen in der BNO festgelegt.

- Aufwertung Zentrumsbereich
Das Zentrum von Villmergen wird mittels Neuzuweisung der Zonierung (insbesondere
Zentrumszone) planungsrechtlich neu definiert. Das Zentrum soll mit weiteren Ver-
kaufs- und Dienstleistungsangebote starker belebt und aufgewertet werden.

- Forderung der Siedlungsqualitat / Aufwertung Siedlungsstruktur / Grinkorridore
Mit der angestrebten Siedlungsverdichtung erhalten bestehende Grinflachen und
Grunachsen eine hohe Bedeutung. Deren Erhalt und Aufwertung beispielsweise ent-
lang der Fliessgewasser sind sowohl fur den Veloverkehr und Fussganger als auch fir
die Erholungsnutzung wichtig.

Die in der Gesamtrevision der Ortsplanung angestrebte Siedlungsentwicklung ist mit

einer nachhaltigen Verkehrsentwicklung abgestimmt und entspricht den Zielen des kom-

munalen Gesamtplans Verkehrs. Namentlich werden folgende positiven Effekte fir die

Verkehrs- und Mobilitatsentwicklung erzielt:

- Zentral gelegene Gebiete mit erhdhter Dichte kdnnen durch den 6ffentlichen Verkehr
effizient erschlossen werden

« Durch die Aufwertung und qualitatsvolle Nachverdichtung im Zentrumsbereich sind die
Nahversorgung und die offentliche Einrichtungen fir neue Personengruppen in Fuss-
wegdistanz erreichbar. Das Zentrum wird gestarkt.

- Die Erneuerungs- und Verdichtungsgebiete sind in ein dichtes Fuss- und Velonetz
eingebunden.

10
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3 Analyse

3.1 Themenanalyse
3.1.1 Entwicklung Gemeinde: Statistische Daten

Bevédlkerung

Bevolkerungsentwicklung (Auszug aus dem RGK):

- Bevolkerungsentwicklung: Die Bevélkerung nahm zwischen 1970 - 1980 leicht ab,
nachfolgend kontinuierlich um ca. 1.3 %/Jahr zu. Von 2008 bis 2012 verzeichnete die
Gemeinde eine starkere Bevélkerungszunahme von ca. 3.2%/Jahr. Diese Bevolke-
rungszunahme ist auch auf die Fusion mit der Gemeinde Hilfikon im Jahre 2010 zu-
rackzufihren.

- Bevolkerungsstand: 31.12. 2016 = 7153 Einwohnerinnen und Einwohner

« Bevdlkerungsprognose:
bis 2030 geméss kantonaler Prognose 8'140 Ew.
bis 2030 gemass Zielsetzungen Gemeinde 7'800 Ew.

Verkehr

Der Motorisierungsgrad ist der Wert der Personenwagen pro 100 Einwohner. Von 2000
bis 2010 ist der Motorisierungsgrad sowohl in Villmergen wie auch im kantonalen und
regionalen Schnitt angestiegen. 2010 betrug dieser in der Gemeinde Villmergen 65%. Im
Vergleich zum kantonalen Schnitt (58%) und zum Bezirk (60%) ist der Motorisierungs-
grad der Gemeinde Villmergen Uberdurchschnittlich, ebenso im Vergleich zum nationalen
Schnitt (54%).

11
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3.1.2 Siedlungsentwicklung / Siedlungsstruktur

Die historischen Karten zeigen die Entwicklung der Verkehrserschliessung auf. Folgende

Strassenzuiige stellten friiher die Grunderschliessung der Gemeinde Villmergen sicher:

- Villmergen: Ober- und Mitteldorfstrasse, Abschnitt der Unterdorfstrasse,
Unterzelgstrasse, Wohler und Buttikerstrasse

- Hilfikon: Hauptstrasse

- Ballygebiet: Bahnhofstrasse

Umfassende Analyse der Siedlungsentwicklung siehe raumliches Gesamtkonzept.

Abbildung 3: Dufourkarte um 1840 (Quelle: www.agis.ch)

12
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Abbildung 5: Landeskarte um 1955 (Quelle: www.agis.ch)
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Abbildung 6: Landeskarte heute © 2012 swisstopo (JM100006)
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3.1.3 Verkehrsaufkommen
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Abbildung 7:
Verkehrsbelastungen
(Quelle: www.agis.ch)
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Abbildung 8: Verdnderung der Verkehrsbelastung
in den letzten Jahren

(Quelle Monitoring Biinztal, 1.4. 2016,
Departement Bau, Verkehr und Umwelt)
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Die Verkehrsbelastungen entlang der Biinztalstrasse stagnierten in den letzten Jahren.
Im Siedlungsgebiet von Villmergen nahm der Verkehr entlang der Wohlerstrasse um
durchschnittlich ca. 2.9%/Jahr, entlang der Unterdorfstrasse um ca. 3.5%/Jahr zu. Dies
bedeutet, dass die Belastung des Zentrums von Villmergen in den letzten Jahren Uber-
durchschnittlich stark zugenommen hat. Ebenfalls hat die Verkehrsbelastung entlang der
Unterzelgstrasse mit 2.4%/Jahr zugenommen (Schleichverkehr).

Die Verkehrsbelastungen nahmen in den letzten Jahren auf den
Kantonsstrassen im Siedlungsgebiet von Villmergen leicht iiber-
durchschnittlich zu. Entlang der Unterdorfstrasse nahm der Ver-
kehr stérker zu als entlang der Wohlerstrasse. Dies bedeutet, dass
das die Verkehrszunahme im Zentrum von Villmergen in den letz-
ten Jahren (berdurchschnittlich war.

16
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3'1'41 Geschwindigkeiten
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Die Regionalpolizei Wohlen (Repol) fuhrte an 12 Standorten Geschwindigkeitsmessun-
gen durch. Die meisten Messungen wurden im Zeitraum von 2008 bis 2015 durchgefihrt.

Der Messwert V85 bildet die Geschwindigkeit ab, welche von 85% der gemessenen
Fahrzeuge eingehalten wurde. Der Messwert Vmax bildet die hochste gemessene Ge-
schwindigkeit ab.

Die Geschwindigkeitsmessungen zeigen ein grundsétzlich hohes
Geschwindigkeitsniveau. Die gemessenen maximalen Geschwin-
digkeitsiibertretungen sind teils ausserordentlich hoch. Aufgrund
von Frequenzen des Fuss- und Veloverkehrs und Schulwegen ist
der Handlungsbedarf entlang folgender Strassenrdume hoch:
Wohler-, Anglikerstrasse, Unter- und Mitteldorfstrasse, Orts-
durchfahrt Hilfikon.

3.1.5 Unfélle

Die nachfolgenden Karten bilden die registrierten Unfélle zwischen 2011 bis 2016 ab. Da
nur die gemeldeten Unfalle registriert werden konnen, geht die Beratungsstelle bfu von
einer hohen Dunkelziffer aus.
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Abbildung 10: Unfallzahlen 2011- 2016 Hilfikon
Quelle: Kantonale Fachstelle Verkehrssicherheit
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Abbildung 11:
Unfallzahlen 2011- 2016 Villmergen
Quelle: geo.admin.ch
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Abbildung 12:
Unfallzahlen 2005 - 2009 Bally
Quelle: Quelle: geo.admin.ch

Stellen mit erhéhter Unfalllgefahr befinden sich vor allem entlang
der Hauptverkehrsstrassen und an den stark frequentierten Kno-
ten. In den Quartieren ereigneten sich nur vereinzelte Unfélle.

3.1.6 Angebot 6ffentliche Verkehr

Villmergen ist durch folgende Buslinien erschlossen:

- Postautolinie 50.340: Wohlen - Villmergen - Meisterschwanden
30 min Grundtakt
Anschluss in Wohlen

- Postautolinie 50.346: Wohlen - Villmergen - Dintikon/Dottikon - Hagglingen
60 min Grundtakt, wahrend Hauptverkehrszeiten verdichtet zu 30 min Takt
Anschluss in Wohlen und Dintikon/Dottikon

+ Ortsbus Linie 3: Bahnhof Wohlen - Freiamterhof - Industrie West
60 min Grundtakt, wahrend Hauptverkehrszeiten verdichtet zu 30 min Takt
Anschluss in Wohlen
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Abbildung 13:

Ubersicht der Giiteklassen 6ffentlicher Verkehr;

orange = Giteklasse C, gelb = Giiteklasse D, griin = Giiteklas-
se E (Quelle agis.ch)

Gemass VSS-Richtlinie lassen sich die Einzugsgebiete der Haltestellen in verschiedene
Guteklassen einteilen. Die Guteklasse hangt von der Art des Verkehrsmittels, dem
Kursintervall und der Distanz zur Haltestelle ab. Die Einzugsgebiete der Haltestellen
(300m) in Villmergen weisen in der Regel die Guteklasse D auf. Im Zentrum wird auf-
grund der Uberlagerung von mehreren Regionalbuslinien die Giiteklasse C erreicht.

Das Agglomerationsprogramm sieht die bessere Erschliessung des Gebietes Himmelrych
vor. Dazu soll die Nr. 50.346 (Wohlen-Villmergen-Dintikon/Dottikon) tber die Eckstrasse
verkehren.
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Das Siedlungsgebiet der Gemeinde Villmergen ist durch den 6f-
fentlichen Verkehr grundsétzlich gut erschlossen. Ausnahme bil-
den einige wenige Gebiete (z.B. Himmelrych, Talacker).

Die meisten Haltestellen werden zu den Hauptverkehrszeiten im
30-Minuten-Takt bedient. Der Takt ist auf die Bediirfnisse der
Benutzerlnnen abgestimmt. Die OV-Erschliessung entspricht in
der Regel der Giiteklasse D.

Die Infrastruktur und Zugénglichkeit einzelner Haltestellen wei-
sen Defizite auf.

3.1.7 Léarmbelastung

Eine der am meisten wahrgenommenen negativen Begleiterscheinungen unserer heuti-
gen Mobilitat ist der Larm. Aus dem Strassenlarmkataster des Kantons Aargau lasst sich
ablesen, wo die Immissionsgrenzwerte resp. Alarmwerte an Kantonsstrassen Uberschrit-
ten werden.

Uberschreitungen der Alarm- oder Immissionsgrenzwerte wurden an folgenden Stras-
senzlgen registriert (Karte siehe Anhang Al.4 Larmimmissionen entlang Kantonsstras-
sen):
 Ober-, Mittel- und Unterdorfstrasse, Hilfikerstrasse, Wohlerstrasse
(Larmabsorbierender Spezialbelag vorgesehen)
 Hauptstrasse Hilfikon
- Bahnhofstrasse Ballygebiet
(Larmschutzwénde 2016 erstellt)
« Wohnbauten im Nahbereich der Blinztalstrasse
(Larmabsorbierender Spezialbelag wurde im Sommer 2016 in der Biinztalstrasse ein-
gebaut)

Die im Kommunalen Gesamtplan Verkehr vorgesehenen Massnahmen werden von der
Sektion Larmsanierung unterstiitzt. Im Speziellen werden Massnahmen, welche zu Tem-
poreduktionen fihren, gefordert.

3.1.8 Historische Verkehrswege

Durch das Gemeindegebiet verlaufen einige historische Verkehrswege von nationaler,
regionaler und lokaler Bedeutung. Insbesondere im Waldgebiet Schwarzhalde, Berg-
mattli gibt es eine grosse Dichte an historischen Verkehrswegen. ,Die Hohlwegfécher
gehdren zu den komplexesten, grossflachigsten und am besten ausgepragten Hohl-
wegobjekten im aargauischen Mittelland und sind nur mit sehr wenigen anderen Befun-
den vergleichbar.“1

1 Aus Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz (IVS) 1999
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3.1.9 Parkierung

Die Gemeinde erarbeitete ein Parkierungsreglement und brachte dies 2009 zur Abstim-
mung. Das Reglement wurde abgelehnt. Das Parkierungsreglement legte verschiedene
Zonen mit zeitlicher Beschrankung oder Gebiihren fest. Als Grund fiir die Ablehnung wird
u.a. genannt, dass das Reglement zu kompliziert sei.

Heute sind die Instrumente sehr unterschiedlich und wechseln teils innerhalb von Quar-
tieren (PP Anglikerstrasse, Unterdorfstrasse: Blaue Zone, alte Bahnhofstrasse: Gebuh-
ren).

Die Konflikte beztiglich Parkierung sind in Villmergen zwar nicht gross, der Handlungsbe-
darf ist jedoch weitgehend anerkannt. Es ist daher sinnvoll im Rahmen des KGV auch
Grundsatze fur die Parkraumplanung festzulegen.

Problematisch ist heute, dass bei 6ffentlichen Strassen die bestimmungsgemasse Nut-
zung nicht gewahrleistet ist. Die Autos der Anwohner werden auf diesen Parkplatzen
abgestellt (Laternenparkierer).
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3.2  Zusammenfassung Analyse und Handlungsbedarf
3.2.1 Motorisierter Individualverkehr

Werte:

- Die strassenseitige Anbindung der Gemeinde Villmergen an die regionalen Zentren und
die Hochleistungsstrassen ist gut.

- Die gemeindeinterne Erschliessung ist vollstandig.

- In den Quartieren sind teils verkehrsberuhigende Massnahmen realisiert (z.B. Tempo-
30-Zonen, Markierung Rechtsvortritt, Fahrbahnhaltestellen).

- Die erhaltenen historischen Bauten im Ortskern bilden durch Stellung und Volumen
variationsreiche Raumabfolgen.

Handlungsbedarf:

- Die Auswertung einer Vielzahl von Geschwindigkeitsmessungen zeigte ein grundsétz-
lich hohes Geschwindigkeitsniveau. Die gemessenen maximalen Geschwindigkeits-
Ubertretungen sind teils ausserordentlich hoch. Zusammengefasst mit den Auswertun-
gen der Unfélle kénnen drei stark lineare Strassenrdume mit erhdhtem Sicherheitsdefizit

bezeichnet werden: Wohler-, Anglikerstrasse und Hauptstrasse Hilfikon.

 Der Verkehr wird als dominant und die Trennwirkung des MIV als stérend empfunden.
Ebenfalls als stérend wird der Schwerverkehr durchs Dorfzentrum empfunden.

- Die starke Verkehrszunahme im Zentrum verringert die Aufenthaltsqualitdt und ver-
starkt die negativen Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs.

- Die Immissionen (Larm-/Luftimmissionen) sind, verglichen mit anderen Gemeinden,
nicht ausserordentlich hoch. Trotzdem sind die Immissionen problematisch: Der
Alarmwert fir Larmimmissionen wird teils Uberschritten.

- Ausweichrouten belasten empfindliche Gebiete und flihren zu Sicherheitsdefiziten (z.B.
Unterzelgstrasse).

- Die Knoten sind teils Uiberlastet, teils konfliktreich.

3.2.2 Offentlicher Verkehr

Werte:

- Das Siedlungsgebiet der Gemeinde Villmergen ist durch den o&ffentlichen Verkehr
grundsétzlich gut erschlossen.

- Die zeitliche Erschliessung ist gut. Die meisten Haltestellen werden zu den Hauptver-
kehrszeiten im 30-Minuten-Takt bedient.

« Die Anbindung an den Bahnhof Wohlen ist gut.

Handlungsbedarf:

+ Die Gebiete Himmelrych sind drtlich durch den 6ffentlichen Verkehr ungenitigend er-
schlossen.

- Die Infrastruktur und Zugénglichkeit einzelner Haltestellen weisen Defizite auf. Bei-
spielsweise sollen fir alle wichtigen Haltestellen gedeckte Wartemdoglichkeiten angebo-
ten werden.
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3.2.3 Fuss- und Radverkehr

Werte:

- Die Gemeinde Villmergen verfligt Uber ein attraktives und vielfaltiges Fuss- und Velo-
wegnetz. Besonders wertvoll sind die Fusswege entlang der Gewasser (z.B. Erusbach
und Hinterbach).

- Fir den Veloverkehr stehen zu den benachbarten Ortschaften attraktive Verbindungen
abseits der stark belasteten Strassenachsen zur Verfiigung.

Handlungsbedarf:

- Die Verbindung vom Zentrum nach Wohlen entlang des Industriegleises ist besonders
wichtig und sollte dementsprechend ausgestaltet werden.

- Die Lucken im Fuss- und Velowegnetz sollen geschlossen werden.

- Die Querungen und Langsverbindungen entlang der Hauptverkehrsstrassen sind zu
optimieren. Die Infrastruktur beziglich Fussgangerstreifen (Tafeln, Markierung, Warte-
raum ...) ist weiter zu optimieren.

+ Die Massnahmen zur Erh6hung der Schulwegsicherheit sind fortzufiihren.

« Die Veloflhrung an einzelnen Knoten ist zu optimieren.

Offentlicher Raum

Werte:

- Der neu gestaltete und von der Zentrumsiuberbauung flankierte Dorfplatz weist eine
hohe Aufenthaltsqualitat auf und gehdrt zu den wichtigen 6ffentlichen Raumen.

Handlungsbedarf:
- Die Strassenrdume im Allgemeinen, insbesondere im Zentrum, sollen aufgewertet wer-
den.

Parkierung

Werte:

- Im Zentrum wie auch bei den 6ffentlichen Bauten sind geniigend Parkplatze vorhan-
den.

- Grundsatzlich entstehen wenige Konflikte bezlglich Parkierung.

Handlungsbedarf:

- Bei offentlichen Strassen ist die bestimmungsgemasse Nutzung nicht gewahrleistet.
Offentliche Strassen werden teils {iber Nacht als "private" Parkplitze missbraucht (La-
ternenparkierer).
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4 LZielsetzungen

Kinftig werden die Verkehrsmengen weiter zunehmen. Schreibt sich der Trend gemass
der Entwicklung der letzten Jahre fort, steigen die Larm- und Luftimmissionen weiter an,
Unfalle nehmen nicht ab und die Trennwirkung der Strassen verstérkt sich. Die
Lebensqualitat in Villmergen nimmt dementsprechend ab.

Mit dem KGV soll diesem Trend entgegengewirkt werden. Es wird eine nachhaltige
Verkehrsentwicklung auf Basis der folgenden Prinzipien angestrebt:

Verkehr vermeiden

Durch die Stdrkung des Fuss- und Radverkehrs sowie der Férde-
rung des Offentlichen Verkehrs und der kombinierten Mobilitat
wird motorisierter Individualverkehr méglichst vermieden, respek-
tive verlagert.

Verkehr lenken

Der motorisierte Individualverkehr wird méglichst direkt auf das
ibergeordnete Netz gelenkt. Insbesondere der Schleichverkehr
und quartierfremde Verkehr soll vermieden werden.

Sicherheit und Vertrdglichkeit erh6hen

Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer, inshesondere der schwé-
cheren Verkehrsteilnehmer, ist zu erh6hen. Es gilt der Grundsatz
der gegenseitigen Riicksichtnahme und Vertréglichkeit (Koexis-
tenzprinzip).

Offentlicher (Verkehrs-) Raum gestalten
Der sorgféltigen Gestaltung der 6ffentlichen Rdume (Strassen,
Plétze) kommt hohe Bedeutung zu.

Gestutzt auf diese Grundsatze und den oben genannten Handlungsbedarf lassen sich
Zielsetzungen fur den kommunalen Gesamtplan Verkehr definieren. Besonders wichtig
ist, dass die Bestrebungen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit (Tempo-30-Zonen,
Sanierung Fussgangerstreifen etc.) fortgefihrt werden.
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4.1  Motorisierter Individualverkehr und Parkierung

« Durch flankierende Massnahmen werden das Ortszentrum und die Quartiere entlastet.
Der Durchgangsverkehr von/nach Sarmenstorf soll Uber die Wohlerstrasse gelenkt
werden.

- Die Funktion der Strassenrdaume ist durch die Gestaltung erkennbar. Die Gestaltung
soll im Speziellen im Ortszentrum und in den Quartieren angepasstes Fahrverhalten
fordern.

« Ortseingdnge und Wechsel von Temporegimen sind im Strassenraum erkennbar.

- Die Unfallgefahr wird verringert und die Unfallschwere reduziert.

- Knoten werden sicher und leicht versténdlich ausgebildet.

- Die offentlichen Parkplatze werden bestimmungsgemass genutzt.
- Es wird ein hoher Umschlag der Parkplatze angestrebt.
- Das Parkierungskonzept soll einfach und klar verstandlich sein.

4.2 Fuss- und Veloverkehr

« Es wird ein durchgehendes feinmaschiges Fuss- und Velowegnetz von hoher Qualitat
angeboten. In Entwicklungsgebieten wird dies friihzeitig sichergestellt. Konfliktstellen
und Netzliicken sind zu beheben.

- Das Fuss- und Velowegnetz ist einerseits fir gelibte, sichere Fussganger und Velofah-
rende, welche direkte Verbindungen benutzen (Jugendliche, Erwachsene, Alltagsver-
kehr) wie auch fir weniger gelibte Fussgéanger und Velofahrende, welche ein hohes
Beddirfnis nach sicheren Verbindungen haben (Kinder, Senioren, Freizeitverkehr) aus-
zulegen.

- Die Fuss- und Velowegverbindung nach Wohlen (Muhlenstrasse) bildet das Rickgrat
des Netzes. Die Verbindung ist aufzuwerten.

« Wichtige Fusswege innerhalb des Siedlungsgebietes sind angemessen zu beleuchten.

- Die attraktiven vielfaltigen Fusswege sollen erhalten und weiter ausgebaut werden (z.B.
Fusswege entlang Gewasser).

4.3  Offentlicher Verkehr

« Es soll ein OV-Netz angeboten werden, welches mdglichst alle Quartiere erschliesst
(mind. OV Giiteklasse D) und eine moglichst gestreckte Linienfilhrungen aufweist.

« Durch Massnahmen zur Busbevorzugung ist die Zuverlassigkeit des OV zu erhohen.

« Eine sehr gute Anbindung der Gemeinde an den Umsteigepunkt Wohlen (Bahnhof
SBB) und weitere bedeutende Zielorte ist sicherzustellen.

- Die Zugange zu den OV-Haltestellen sind sicher und attraktiv auszugestalten.

- Die Haltestellen sind mit einer angemessenen Infrastruktur auszustatten (z.B. Wetter-
schutz und Sitzgelegenheit bei gut frequentierten Einstieg-Haltestellen).
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Y3111 Nebenverkehrsachse
Sekundare Haupterschliessung. Flankierende Massnahmen zur Verkehrslenkung (Mitteldorfstrasse)
<= Verkehrslenkung
Entlastung Ortszentrum, Lenkung des Verkehrs auf die Hauptachsen.
Hauptroute strassengebundener OV
Ortliche und zeitliche Erschliessung durch 6ffentlichen Verkehr. Bevorzugung offentlicher Verkehr.
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0000 Rickgrat des Fuss- und Velonetzes: sicher, attraktiv und direkt.

Grunachse
Wichtigste Achse des Fuss- und Veloverkehrs. Aufwertung durch Gestaltung und Bepflanzung.

Zentrum
Aufwertung Strassenraum. Erh6hung Sicherheit und Aufenthaltsqualitat.

Quartiere
Erhéhung Sicherheit und Aufenthaltsqualitét. Verkehrsberuhigung (baulich / Tempo 30). Direkte Erschliessung

auf Ubergeordnetes Netz. Unattraktiv fur quartierfremder Verkehr.

i 0

Gewerbe / Industrie
Direkte Erschliessung tber den nachstgelegenen Knotenanschluss. Anforderungen Industrieverkehr gewahrleis-

ten.
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6 Motorisierter Individualverkehr und Parkierung

6.1  Grundsitze
6.1.1 Verkehrslenkung

Der motorisierte Individualverkehr wird méglichst direkt auf das Ubergeordnete Netz ge-
lenkt. Dies ermdglicht eine Bindelung der Immissionen und erlaubt es, mit raumplaneri-
schen Massnahmen zu reagieren (z.B. larmunempfindliche Nutzungen entlang Hauptver-
kehrsachsen).

Im letzten Jahrzehnt nahm der Verkehr im Zentrum Uberdurchschnittlich stark zu. Die-
sem Trend wird mit Massnahmen entgegengewirkt. Das Zentrum soll vom Durchgangs-
verkehr entlastet werden. Der Durchgangsverkehr von/nach Sarmenstorf wird entlang der
Wohlerstrasse gelenkt. Es ist sowohl die Umgestaltung der betreffenden Knoten (Teilplan
MIV) wie auch flankierende Massnahmen im Zentrum von Villmergen (Teilplan Betrieb
und Gestaltung) vorgesehen.

Ausweichrouten mit sogenanntem Schleichverkehr sollen vermieden werden. Die viel
benutzte Ausweichroute "Unterzelgstrasse” fuhrt zu Sicherheitsdefiziten im Bereich Un-
terzelg (z.B. bei Bushaltestelle) sowie in Dintikon (Schulweg). Zudem wird der Knoten
Kreisel Dintikon/Biinztalstrasse durch den Ausweichverkehr unginstig belastet und ver-
starkt den Rickstau auf der Bunztalstrasse (von Wohlen her). Entlang der Unterzelgstra-
se sind "harte" flankierende Massnahmen vorgesehen (Teilrichtplan MIV).

Die Wohnguartiere sollen vom quartierfremden Verkehr entlastet werden. Dazu sind be-
triebliche Massnahmen vorgesehen (Fortsetzung der Tempo 30-Zonen, siehe Teilplan
Betrieb und Gestaltung).

6.1.2 Strassenhierarchie

Hauptaufgabe des Strassennetzes ist die Anbindung der Gemeinde/Ortsteile an das Uber-
geordnete Strassennetz sowie eine ausreichende Erschliessung der Siedlungsgebiete.

Dartber hinaus haben Strassen und Platze neben ihrer verkehrlichen Funktion auch eine
wichtige Bedeutung als Repréasentationsorte, Kommunikations- und Treffpunkte und in-
nerortliche Freiflachen. Zudem dienen Strassen neben dem Mfz-Verkehr auch dem Rad-
und Fussverkehr sowie dem Aufenthalt.

Im Grundsatz wird in der Verkehrsplanung ein hierarchisch aufgebautes Strassennetz
angestrebt. Innerhalb gewachsener Strukturen ist jedoch eine klare Trennung der ver-
kehrlichen Funktionen einer Strasse (verbinden, sammeln, erschliessen) nicht méglich.
Hauptverkehrsstrassen Ubernehmen innerhalb des Siedlungsgebietes auch Sammel- und
Erschliessungsfunktion.
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6.1.3 Erschliessen von Entwicklungsgebieten

Neu zu entwickelnde Gebiete sollen fiir den MIV mdglichst direkt via den néachstliegenden
Knotenanschluss tber die Hauptverkehrsstrassen erschlossen werden.

6.1.4 Parkierung

Fir die offentlichen Parkplatze der Gemeinde Villmergen wird bei Handlungsbedarf ein

Parkierungskonzept erarbeitet. Wichtige Eckpfeiler des Parkierungskonzeptes sind:

- Im Zentrum Bewirtschaftung der offentlichen Parkplatzen mit Gebihren und blauen
Zonen.

+ In den Quartieren Nachtparkverbot (ev. erlaubt mit Parkkarten).

« LKW-Parkverbot ber Nacht und an Wochenenden.

- Fur die offentlich zuganglichen Parkplatze Kirche, Gemeindehaus und Sportanlagen ist
eine Regelung zu erarbeiten, die eine bestimmungsgemasse Benltzung zulasst (z.B.
fur Vereine). Die Regelung soll es erlauben, Dauerparker mit nicht bestimmungsge-
masser Beniltzung (Tag oder Nacht) zu unterbinden oder Gebihren zu erheben (z.B.
Parkkarte).

Die Instrumente der zeitlichen oder monetaren Bewirtschaftung sollen méglichst einfach
und klar verstandlich sein. Das Parkierungskonzept kann mit Losungsansétzen fur 6ffent-
lich zugangliche Parkplatze ergéanzt werden.

30



Architektur | Raumentwicklung |Verkehr | Landschaft | Umwelt

Gemeinde Villmergen m e t r O n

Projekt - Nr. 1710 118 00

Kommunaler Gesamtplan Verkehr (KGV) " . . :
an - Nr.

Format A4

Teilplan MIV Gez. / Gepriift mma / mst

Datum 28. Februar 2018

Revidiert -

F:\daten\m7\10-118-00\6_PLAENE\lllustrator\Villmergen_180228.ai

Metron Verkehrsplanung AG Stahlrain 2 / 5200 Brugg T: 056 460 91 11 F: 056 460 91 00 info@metron.ch  www.metron.ch
LEGENDE
bestehend geplant aufheben
— | — Hauptverkehrsstrasse ausserhalb / innerhalb Siedlungsgebiet
__|— | — Verbindungsstrasse ausserhalb / innerhalb Siedlungsgebiet

Sammelstrasse

Quartiererschliessung

D Eingangspforte
ey Verkehrslenkung
O Knoten Uberprifen (Sicherheit)

Leistungsfahigkeit erhéhen

[
H Sperrung

Aufwertung Strassenraum (1. Prioritdt)

n offentliche Parkierungsanlage
Park and Ride
Bike and Ride

Orientierender Inhalt

- ——— Gemeindegrenze

- Bauzonengrenze



=
X<
\
.
.
Y
*
LITY L

- H
of tam
o [ K1Y
., .r “ ’¢" '_
\“ ‘l‘ “
' -
o \
I"' “\
PN P .
KA A W 1 P ad
L
;v C .
D 1 ‘_
“
g i &
d
; 8
’. “’ A
: ‘¢’ “¢“ c)QJ
- \ . . S
o K f“ ‘\ Q
R4 (S 3 S
’° \ "}
" * \
3 . \ ¢
o \Y \%
(@) % 5\\[,
> \3 A
s ‘ >
% * %
> ™
G p:
(O K4
~ ’”
™ o
4
. "“"\
1 e o *
H e, "o /
) N, . S -
. ~ ‘$’ (N - 0.4 PAN
1 '0~ ’. yo 0”. “'-'-“ \ 0' QN ,-"‘ \
- 0 - * o - . *
P ‘.\ ,”\_ =t v N \ “ ’ N L=t "~
'Y . o A -t Y % 2 *
-
\9/. ‘- ‘\, ." = -“ ”‘ "h. ‘.-—..

/% - ‘s P Kig -, L S b '\0 s

1 - o R L Y 4 1 1 - -y Vi )

S, - “ Rt . . - = cmeem

) '| . { o L] n g ., N .l"
= / N 1 —.ad z NN, 0
c 54 o TR L L . 0’
L
08 R \, ’ Hauptstrasse K252
0‘\ 1 %
Q.\ “,—- .... .,
‘s 2 - ~
0' ‘\ r S
P o P | .
” [ Y] ! fl/ E '.
T : 3 .
' ‘n ’0 fljo “ "—‘_—-.- -
VT s, - Chae
. @
P «
- . X
- g (9
N L T -y »*
’ '~.._:~:-\-“.-.- . vt '\&(
\“~‘ \\\
. rll-.,.. . “ %
“n ~'~; .~“\" To
o
4 \'. 0.
. ~'~‘
-
g P
L]
-
7
o~
.
v""
-~
‘I”

Jaem e
" . s’ e
¢ Team -

4
"
\

*

™ D
L YRR ol

metron
Gemeinde Villmergen

Tellplan MIV

Om 100m

500m

F:\daten\M7\10-118-00\6 _PLAENE\llustrator\Villmergen_180228.ai

gez.: mmaJ/oli 28. Februar 2018



metron

7 Betrieb und Gestaltung Strassenrdume

7.1 Grundsitze

Mit dem Massnahmenbereich "Betrieb und Gestaltung Strassenrdume" werden fur die
einzelnen Strassentypen Gestaltungsprinzipien, der angestrebte Charakter der Strassen-
raume sowie die signalisierte und angestrebte Geschwindigkeit definiert. Dies mit dem
Ziel, die Verkehrssicherheit deutlich zu erhdhen, selbsterkldarende Strassenrdume zu
schaffen und die 6ffentlichen Raume aufzuwerten. Strassenrdume sind die offentlichen
Réaume einer Gemeinde und somit auch die Visitenkarte.

7.1.1 Betrieb

In Wohnquartieren und Zentrumsgebieten mit Fussgéanger- und Radfahrerfrequenz ber-
gen hohe Geschwindigkeiten des MIV ein grosses Gefahrenpotenzial. Durch die Redu-
zierung der Geschwindigkeiten beim MIV durch eine Zonensignalisation (Tempo 30 oder
Begegnungszonen) kann das Wohlbefinden und die Sicherheit der schwécheren Ver-
kehrsteilnehmer erhdht werden. Weitere positive Effekte von T30 / Begegnungszonen
sind:

« Verkehrslenkung (weniger quartierfremder Verkehr).

- grosserer Gestaltungspielraum (kiirzere Anhaltesichtweiten).

« Kirzere Anhaltewege: Verringerte Verletzungsgefahr.

- Verringerter Treibstoffverbrauch, reduzierter Schadstoffausstoss, weniger Larm.

Die Beratungsstelle fir Unfallverhitung (bfu) empfiehlt ein Geschwindigkeitsregime, das
Tempo 50 auf verkehrsorientierten Strassen (vor allem Haupt- und wichtige Sammel-
strassen) vorsieht und die siedlungsorientierten Strassen (untergeordnete Sammelstras-
sen und Erschliessungsstrassen) in Tempo-30-Zonen einbindet. In Tempo-30-Zonen soll
primar mit Erkennungsmassnahmen (Eingangstor, Markierung, Rechtsvortritt, Tempo-30-
Signet) gearbeitet werden und wo nétig kdnnen bauliche Massnahmen eingesetzt wer-
den.

7.1.2 Gestaltung

Die Strassen, Wege und Platze sind so zu gestalten, dass sie selbsterklarend sind. Die
Verkehrsteilnehmenden sollen mdglichst ohne Signalisation die Strassenhierarchie
(Haupterschliessungsstrasse, Sammelstrasse, Erschliessungsstrasse) und das geltende
Verkehrsregime (Tempo 50, T30-Zone, Begegnungs- oder Fussgéangerzone) erkennen
und sich entsprechend verhalten.

Die Strassenrdume werden nach dem Koexistenzprinzip gestaltet. Auf allen Strassen
innerhalb des Siedlungsgebietes miussen die verschiedenen Nutzungsanspriiche (Fuss-
und Radverkehr, Busverkehr, Anwohner, Gewerbe, ...) berlicksichtigt werden.
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Fussverkehr

tenz);

ohne spez. Massnahmen (Koexis-
tenz);

tenz);

ohne spez. Massnahmen (Koexis-
tenz)

tenz),
evtl. Radstreifen /
oder Mehrzweckstreifen

Gehweg beidseits, Fussgangerstrei-
fen ev. mit Insel

tenz)

Strassenraumgliederung, geschitzte
Flachen zuweisen

tenz),
evtl. Radstreifen /
oder Mehrzweckstreifen

Strassenraumgliederung, geschitzte
Flachen beidseitig zuweisen

Strassentyp Pldtze, Orte ES ES SS HS-K / VS-K HS-1/VS-1 HS-A / VS-A
(Sonderfalle) Erschliessung Wohn- / Mischzonen Erschliessung Gewerbe / Industrie- | Sammelstrassen Verbindungsstrasse Kerngebiet Hauptverkehrs-/ Verbindungsstrasse | Hauptverkehrs-/ Verbindungsstrasse
zonen innerhalb Siedlungsgebiet ausserhalb Siedlungsgebiet
Darstellung im Plan I I I ' I — —_—
Lage innerhalb Siedlungsgebiet ausserhalb Siedlungsgebiet
Eigentimer (Ausnahme) Private / Gemeinde / Kanton Private / Gemeinde Private / Gemeinde Gemeinde Kanton / Gemeinde Kanton (Gemeinde) Kanton
(abhangig von Netzldsung)
Haupt-Funktionen + reprasentieren « erschliessen « erschliessen + sammeln * verbinden, erschliessen + verbinden + verbinden
. . . . » reprasentieren / kommunizieren . .
* kommunizieren « sich aufhalten, » geregelte Parkierung  erschliessen * reprasentieren
c + ein- und ausladen
qé) * sich treffen, feiern, niederlassen, + geregelte Parkierung » geregelte Parkierung - queren + ein- und ausladen
=] ausruhen, verweilen, flanieren
g « sich aufhalten * queren
S
€
< | Umfeld:
1) Fussverkehr 1) viele, langs und quer 1) langs und quer 1) langs und quer 1) vor allem langs 1) langs und quer 1) v. a. langs 1) wenig
2) Veloverkehr 2) langs und quer 2) v.a. langs 2) v.a. langs 2) vor allem langs 2) ja 2) ja 2) ja
3) Parkierung 3) Ein- / Aussteigen, -laden 3) Parkieren: ja 3) Parkieren: ja 3) teilweise parkieren und abstellen 3) Ein- und Ausladen 3) moglichst zu vermeiden 3) an bestimmten Orten
4) Schwerverkehr 4) wenn mégl.: ohne 4) nur Ausnahmsweise 4) ja 4) ja, nur Erschliessung 4) wenn mdglich vermeiden 4) ja 4) ja
5) Offentlicher Verkehr 5) meistens 5) ja 5) ja 5) ja 5) ja 5) ja 5) ja
Spezielles Hohe Anforderungen an Betrieb und | Belastbarkeit ist begrenzt Belastbarkeit ist begrenzt Hohe Anforderungen an Betrieb und | Planung mit Kanton (Strasseneigen- | gewachsene Verbindungen (Wege,
Gestaltung; Gestaltung timer) zusammen erarbeiten Wildwechsel, etc.) zweckmassig
Kombination mit allen Strassentypen | Das kommunale Strassenreglement Planung mit Kanton (Strasseneigen- | Berlicksichtigung Schwerverkehrs- beriicksichtigen, Landwirtschaftsver-
maoglich definiert die Zustandigkeit und die timer) zusammen erarbeiten transportrouten kehr beachten
Kostenbeitrage privater Anstosser.
Gestaltungsprinzipien stark siedlungsorientiert primér siedlungsorientiert primér verkehrsorientiert
Ausbaugréssen:
* Signalisierte Geschw.k. |20, 30 30 (Tempo 30 Zone) 50 50 50 50 80 (60)
* angestrebte Fahrge- .
o ca. 20 bis 30 30 40-50 40-50 40 40-50 80 (50-60)
schwindigkeit
* massgebender Situationsabhangig (Fahrzeuge und PW / Velo; Bus / Bus PW /LW (Bus / Bus) Bus / Bus Bus / Bus Velo + Bus / Bus + Velo
Begegnungsfall Geschwindigkeit) ortlich PW / PW (LW) Engstellen moglich, Langsgliederung | Engstellen maéglich, Langsgliederung
5 erwiinscht erwiinscht
Q
% * Fahrbahnbreite in m. je nach Situation 4.0 - 5.0 (teils: mehr) 6.0 5.0-6.0 je nach Betriebskonzept 6.0-7.5 6.5-9.0
3
Q| sffentlicher Verkehr Fahrbahnhaltestellen Fahrbahnhaltestellen Fahrbahnhaltestellen Fahrbahnhaltestellen Fahrbahnhaltestellen Fahrbahnhaltestellen (Busbuchten) Busbuchten
Veloverkehr ohne spez. Massnahmen (Koexis- ohne spez. Massnahmen (Koexis- i.d.R. ohne Massnahmen (Koexis- i.d.R. ohne Massnahmen (Koexis- i.d.R. ohne Massnahmen (Koexis- Radwege / Radstreifen / Mehrzweck- | Radweg

streifen

Gehweg beidseits, Fussgangerstrei-
fen ev. mit Insel

gegebenenfalls Trottoir, Fussganger
und Velo auf gleicher Fahrbahn
separat moglich (3.5 m)

Mittelinsel ohne Fg-streifen

Tabelle 2:

Strassentypisierung: Gestaltungsprinzipien und Anforderungen fiir die Strassenrdume (In Anlehnung an die entsprechenden VSS-Normen)
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8 Fuss- und Veloverkehr

8.1 Grundsitze

Der Fuss- und Veloverkehr ist effizient, umweltfreundlich und hat eine hohe Leistungsfa-
higkeit mit geringen negativen Auswirkungen auf die Umwelt. Die quantitative Bedeutung
des Fuss- und Veloverkehrs im taglichen Verkehrsgeschehen wird meistens unterschéatzt.
Je nach Betrachtungsweise ist das Ausmass jedoch hoch. Gemessen an der téglichen
Unterwegszeit macht z.B. der Fussverkehr 40% aus (durchschnittlich 90 min Unterwegs-
zeit, davon 35 min zu Fuss; Mikrozensus Schweiz).

In Villmergen sollen durchgangige Wegnetze angeboten werden. Dies sowohl fir gelbte
wie auch wenig geubte Nutzergruppen (z.B. Kinder). Der Teilrichtplan legt die Routen
sowie die Netzllicken fest. Eine besonders wichtige Route ist die Verbindung nach Woh-
len entlang des Industriegleises. Diese soll aufgewertet und in Wohlen weitergefihrt wer-
den. Dabei ist die Abstimmung mit Wohlen besonders zu beachten.

Die Strassen bilden die wichtigsten Netzelemente des Fuss- und Radverkehrs. Die at-
traktive und sichere Nutzung fur Fussganger und Velofahrende sowohl in Langs- als auch
in Querrichtung muss daher sichergestellt werden. Es sind nicht nur die Infrastrukturen
des Fuss- und Veloverkehrs entscheidend, sondern die gesamte Ausgestaltung der
Strassenraume und des Temporegimes. Der Massnahmenbereich Betrieb und Gestal-
tung Strassenrdume steht in engem Zusammenhang mit dem Massnahmenbereich Fuss-
und Veloverkehr.

Die Infrastrukturelemente fir den Fuss- und Veloverkehr sind laufend zu prifen und ge-
geben falls zu sanieren

8.1.1 Entwicklungsgebiete

Entwicklungsgebiete missen fir den Fuss- und Veloverkehr gut erschlossen sein. Wich-
tig sind sichere und direkte Fuss- und Radwegverbindungen zum Zentrum, nach Wohlen
und zu den Haltestellen der offentlichen Verkehrsmittel. Die Verbindungen sind im Teil-
plan Fussverkehr schematisch eingetragen.

Teilplan Fussverkehr 1:5'000 siehe Beilage
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9 Offentlicher Verkehr

9.1 Grundsiétze
9.1.1 Funktionen des Offentlichen Verkehrs

Dem offentlichen Verkehr kommen folgende Funktionen zu:

- Mobilitatsvorsorge fur nicht-motorisierte Einwohner und Arbeitnehmer (Personen ohne
Fuhrerschein oder Auto bzw. denen nicht sténdig ein Auto zur Verfigung steht).

« Langfristige Sicherstellung der Erreichbarkeit wichtiger zentral6rtlicher Einrichtungen.

- Teilweiser Ersatz/Alternative des motorisierten Individualverkehrs durch ein leistungs-
fahiges und somit platzsparendes Verkehrsmittel.

Durch Massnahmen zur Busbevorzugung ist die Zuverlassigkeit des OV zu erh6hen (z.B.
an Knoten, Fahrbahnhaltestellen). Optimierungspotenzial wird gepruft.

9.1.2 oértliche Erschliessung

In Villmergen ist einzig das Gebiet Himmelrych ortlich ungentigend durch den 6ffentlichen
Verkehr erschlossen. Im Zusammenhang mit der Entwicklung des Gebietes Himmelrych
ist die Verlegung der Busroute Nr. 50.346 (Wohlen - Villmergen - Dintikon/Dottikon) vor-
gesehen. Ein Ausbau der Strasseninfrastruktur (Eckstrasse, Schitzenhausstrasse) ist zu
prifen. Das Vorhaben ist im Agglomerationsprogramm aufgenommen.

9.1.3 Erschliessen von Entwicklungsgebieten

Gebiete, die neu entwickelt werden, erzeugen zusatzlichen Verkehr. Es ist daher wichtig,
Siedlungsentwicklung und Verkehr sorgfaltig aufeinander abzustimmen. Neue Entwick-
lungen sollen nur dort ermdglicht werden, wo die Erschliessung mit dem 6ffentlichen Ver-
kehr genligend ist oder aber die Erschliessung durch Angebotsverbesserungen (z.B.
Linienumlegung) gewahrleistet werden kann.

9.1.4 Infrastruktur Haltestellen

Die Haltestellen sind mit einer angemessenen Infrastruktur auszustatten. Die Schwach-
stellen der Infrastrukturen (Zugénglichkeit und Ausstattung) werden erfasst. Nachfolgend
werden Infrastrukturelemente mit dem OV-Betreiber und Kanton bestimmt.
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10 Massnahmenplédne
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11 Massnahmenliste

Die Massnahmenliste dient dem Gemeinderat und der Verwaltung als Arbeitsinstrument. Mit dieser Liste sind keine konkreten Auftrage erteilt resp.
Ressourcen bewilligt.

Gesamtverkehr
Nr. Bezeichnung Ziel Prioritat Koordination Verantwortungs- Bemerkungen
mit Massnahme bereiche
kurz mittel lang Federfiihrung | Beteiligte
G-0.1 | Monitoring und Controlling | « Entwicklung laufend kontrollie- | x X X Agglo-Programm Bauverwal- Nachbar- Verkehrsbeobachtungen / Verkehrszéhlungen / Erhe-
Mobilitatszielsetzungen ren und korrigierend einwirken tung gemeinden | bungen Umweltbelastungen / Fahrgastfrequenzen auf
den Buslinien / jahrliches Reporting
G-0.2 | Mobilitatsberatung « Pfeiler der neuen Mobilitats- X X X Agglo-Programm Gde Nachbar- Mobilitdtsberatungsstelle
kultur in die Betriebe tragen gemeinden
G-0-3 | Emissionsarme Infrastruk- | « Esisteine Strasseninfrastruk- | x X X Larmsanierung Kanton Gde
tur tur zu erstellen, die mdglichst
geringe Emissionen verur-
sacht (z.B. larmarme Belége)
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Motorisierter Individualverkehr und Parkierung

Nr. Bezeichnung Ziel Prioritat Koordination Verantwortungs- Bemerkungen
mit Massnahme bereiche
kurz mittel lang Federfiihrung | Beteiligte
M-0 Ausfiihrungsprogramm « Koordination der Massnah- Finanzplanung Bauverwal-
Motoris. Individualverkehr men und Festlegung der Prio- tung
ritaten
Aufwertung Strassenraum / Erhéhung Sicherheit
M- Gestaltung Ober- und « Aufwertung Ortszentrum Agglo-Programm Kanton Gde / Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir Ober- und
2.01 Mitteldorfstrasse (repréasentieren, kommunizie- X Grundei- Mitteldorfstrasse.
ren, sich aufhalten) genttimer /
« Koexistenz der Verkehrsteil- Besitzer
nehmer Geschafte
« Gestalterische Aufwertung
« Platzartige Gestaltung im
Zentrum
« Stérkung Gewerbe
Knoten
M- Knoten Anglikerstrasse 2x | « Sicherheit erhdhen X Kanton Gde Vergleiche Planungsabsichten BVU, Abteilungen
3.01 (Blinztalstrasse / Industrie) | « Klare Verkehrsfiihrung Tiefbau und Verkehr (Koordinationsplan Infrastruk-
« Leistungsfahigkeit erhalten turentwicklung vom 9. April 2010)
M- Knoten Wohlerstrasse « Sicherheit erhéhen X Kanton Gde Hohe Leistungsfahigkeit der Einfahrt Wohlerstrasse fiir
3.02 « Leistungsfahigkeit erhéhen Verkehrslenkung geméass Gesamtkonzept wichtig.
(Erh6hung Leistungsfahigkeit durch optimierte LSA-
Regelung oder Infrastrukturausbau)
M- Knoten Oberdorfstrasse « Sicherheit erhéhen X M 4.06 Kanton Gde Entlastung Ost-Ast priifen (Spezialfiihrung bei Schwer-
3.04 « Entlastung Ost-Ast transport)




metron

Nr. Bezeichnung Ziel Prioritat Koordination Verantwortungs- Bemerkungen
mit Massnahme bereiche
kurz mittel lang Federfiihrung | Beteiligte
Lenkungsmassnahmen
M- Sperrung Unterzelgstrasse | « Verkehrslenkung entlang Kanton Gde Ubernahme der Kantonsstrasse. Absprache mit Ge-
4.01 fir MIV Biinztalstrasse (Unterbindung Gemeinde | meinde Dintikon.
"Schleichweg") Dintikon
« Entlastung Quartier Unterzelg
« Verbesserung Verkehrssi-
cherheit Haltestelle Unterzelg
und Schulweg Dintikon.
M- Lenkung Kreisel « Entlastung Dorfzentrum Kanton Gde Anpassung Signalisation
4.02 Schwimmbad « Verkehrslenkung entlang
Biinztalstrasse / Wohlerstras-
se
M- Lenkung Léwenplatz « Verkehrslenkung entlang Kanton Gde Anpassung Signalisation und Markierung. Mittelfristig
4.06 Wohlerstrasse bauliche Anpassung Abzweigung Mitteldorfstrasse
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Nr. Bezeichnung Ziel Prioritat Koordination Verantwortungs- Bemerkungen
mit Massnahme bereiche
kurz mittel lang Federfiihrung | Beteiligte
Tempo 30 in Wohnquartieren
M- Tempo 30-Zone in Wohn- | « Sicherheit erhdhen X Gde Grundei- Weiterfiihrung Umsetzung der Tempo 30-Zonen.
5.01 quartieren « Verkehrslenkung (gemass genttimer Etappierung aufgrund Sicherheitsdefizit und Initiative
Gesamtkonzept " der Quartiere.
quartierfremd:r)\/erkehr OV (Fahr-
reduzieren plan) Vergleiche kantonales Merkblatt "Tempo 30 und
« Flachenverbrauch reduzieren Kanton Begegnungszoner” (RM.TV.027)
« Gestaltungsspielraum erho-
hen
o L&rm- und Luftimmissionen
reduzieren
Eingangsbremsen
M- Eingangsbemse Hilfikon « Siedlungseingang markieren X Strassensanie- Kanton Gde In erster Prioritat wird die Signalisation verbessert
6.03 Sid « Geschwindigkeiten reduzieren rungsprogramm (beidseitig T50-Tafel). Die regelmassigen Radarkontrol-
« sichere Querungen fiir Fuss- len sind weiterzufiihren.
und Veloverkehr priifen ) ) ) )
Bei zu geringer Wirkung wird nachfolgend der Bau
« Aufwertung ) : .
einer Eingangspforte gepriift.
Koordination mit Sektion Strassenlérmsanierung

Beispiele Eingangsbremsen
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Nr. Bezeichnung Ziel Prioritat Koordination Verantwortungs- Bemerkungen
mit Massnahme bereiche
kurz ‘ mittel ‘ lang Federfilhrung | Beteiligte

Parkierung
P- Parkierungskonzept « bestimmungsgeméasse X Gde Offentlich- | Vorgesehene Massnahmen:
0.01 Beniitzung keit / ) ) )

. - in den Quartieren Nachtparkverbot (ev. erlaubt mit

« hoher Umschlag der Vereine
. Parkkarten)
Parkplatze

« Kostenwahrheit

- LKW-Parkverbot iber Nacht und an Wochenenden

- fiir den &ffentlichen Parkplatz Sportplatz ist eine
Regelung zu erarbeiten, die eine bestimmungsgemas-
se Beniitzung zulésst (z.B. fiir Vereine). Die Regelung
soll es erlauben, Dauerparker mit nicht bestimmungs-
gemasser Benlitzung (Tag oder Nacht) zu unterbinden
oder Geblihren zu erheben
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Fuss- und Veloverkehr

Nr. Bezeichnung Ziel Prioritat Koordination Verantwortungs- Bemerkungen
mit Massnahme bereiche
kurz mittel lang Federfiihrung | Beteiligte
LV-0 Ausfihrungsprogramm « Koordination der Massnah- X Finanzplanung Bauverwal-
Fuss- und Veloverkehr men und Festlegung der Prio- tung
ritdten

Massnahmen Fuss- und Veloverkehr (Langsamverkehr)

LV- Aufwertung LV-Achse « Attraktive Hauptachse nach X - Aggloprogramm Gde Gde Wichtigste LV-Verbindung Villmergen - Zentrum

1.01 Industriegeleise Wohlen fiir Freizeit und All- - Gde Wohlen Wohlen Wohlen/Bahnhof. Verbindung entlang teilweise stillge-
tagsverkehr gesdumt von Na- legten Industriegeleisen. Aufwertungspotential gross.
turelementen

Geplantes Gestaltungs- und Griinraumkonzept zur
Aufwertung umsetzen.

Einheimische Pflanzenbestande zur Aufwertung der

Achse verwenden.
Beispielbild einer attraktiven LV-Achse
LV- Querung Industriegeleise « Querungsmdglichkeit iber X - Aggloprogramm Gde Eigentu- Ebenerdige Gleisquerung, punktuell Ausbau Fuss-
1.02 Industriegeleise (wichtiger mer Veloweg

Zugang von LV-Achse zu Ein- Industrie-
kaufsnutzungen) geleise
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Nr. Bezeichnung Ziel Prioritat Koordination Verantwortungs- Bemerkungen
mit Massnahme bereiche
kurz mittel lang Federfiihrung | Beteiligte
Massnahmen Fussverkehr
] ] . Aggloprogramm . . .
LV- neue Fusswegverbindung « schliessen von Netzllicken X Gde Grundei- Fussweg (fiir Velo Durchfahrt gestattet) priifen
2.03 Eichmatt « dichtes Fusswegnetz genttimer
LV- neue Fusswegverbindung « schliessen von Netzllicken Aggloprogramm Gde Grundei- Fussweg priifen
2.04 Mihlen / Hinterbach « attraktives Wegnetz entlang gentimer
der Gewasser
dichtes Fusswegnetz Abt
Landschaft
und
Gewasser
LV- neue Fusswegverbindung « schliessen von Netzliicken X Aggloprogramm Gde Grundei- Fussweg (fiir Velo Durchfahrt gestattet) priifen
2.05 Himmelrych « dichtes Fusswegnetz gentimer
LV- neue Fusswegverbindung « attraktive Fusswegverbindung X Gde Grundei- Neubau Fussweg priifen. Genaue Lage ist noch zu
2.06 nach Bittikon nach Biittikon gentimer definieren (méglichst geringe Zerschneidung der
Bewirtschaftungsflachen beachten).
Massnahmen Veloverkehr
LV- Befestigter Veloweg « befestigter Veloweg zu Aggloprogramm Gde Grunde. Velogangige Gleisquerung priifen
3.01 Trifoore Einkaufsnutzungen G
(Lidl, Aldi...) ¢
Wohlen
LV- Veloverbindung Boden- « direkte Veloverbindung X Gde Grundei- Veloverbindung auch fiir Fussverkehr offenhalten.
3.02 acker Quartier Farngut - Mih- gentlimer Velofurt bei Querung Kantonsstrasse priifen.
lenstrasse
LV- Radweg entlang Angli- « sichere Veloverbindung X Kanton Gde Sanierung geplant fiir 2020-2022. Im Zusammenhang
3.03 kerstrasse mit dem neuen Radweg wird die Routenfiihrung der
kantonalen Radroute (iberpriift.
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Offentlicher Verkehr

Nr. Bezeichnung Ziel Prioritat Koordination Verantwortungs- Bemerkungen
mit Massnahme bereiche
kurz mittel lang Federfiihrung . Beteiligte
0e-0.0 | Ausfiihrungsprogramm « Koordination der Massnah- X Finanzplanung Bauverwal-
Offentlicher Verkehr men und Festlegung der Prio- tung
ritaten
OV0.1 | Infrastruktur Haltestellen « Verbesserung Infrastruktur der X Aggloprogramm Bauverwal- Ov- Analyse und Handlungsbedarf der Haltestelleninfra-
Haltestellen tung Betreiber struktur definieren. Nachfolgend Infrastrukturelemente
mit OV-Betreiber und Kanton bestimmen.
Kant.
Fachstelle
ov
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12 Genehmigungsblatt Kanton

Der kommunaler Gesamtplan Verkehr (KGV) besteht aus dem Bericht inkl. Anhang.

Vorlaufige Beurteilung durch das
Departement Bau, Verkehr und Umwelt: 19. Januar 2012

Offentliche Mitwirkung: von: 8. Dezember 2014
bis: 19. Januar 2015

Genehmigungsexemplar beschlossen
durch den Gemeinderat am:

12. Marz 2018

Folgende Inhalte sind durch den Vorsteher Departement Bau, Verkehr und Umwelt zu
genehmigen:

- Zielsetzungen (Kap. 4)

« Grobkonzept (Kap. 5)

)



metron

Anhang 1 Ausziige iibergeordnete Planungsmittel

A1.1  Aargauer Wanderwege

o ALEN WG
0 5

o N 3.".
Y ?}S.

o, —
APy B S W |

Abbildung 14
Ausschnitt aus dem Wanderwegnetz Kanton Aargau
(Quelle: www.ag.ch/geoportal)
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A1.2 Kantonale Radrouten

Abbildung 15:

Ausschnitt aus dem Radroutennetz des Kantons Aargau
(Quelle: www.ag.ch/geoportal)
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A1.3 Versorgungsrouten
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Routentyp Durch-
fahrts-

breite
b H Gg" A

Lichte
Héhe

Gesamt- Achslast

gewicht

6.50m 5.20m 4'800 kN
650m 5.20m 3200 kN
500m 480m 2'400 kN
450m 480m 900 kN

300 kN
200 kN
200 kN
SVGAV/RY ¥

10 kN = 1t (alte Einheit)
“ Art. 9 SVG, Art. 67 VRV

Lichtraumprofil in der Geraden:

Abbildung 16:

Ausschnitt Plan der Versorgungsrouten (Quelle: Kt. Aargau,

Baudepartement Abt. Verkehr)
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A1.4 Larmimmissionen entlang Kantonsstrassen

i Beurfeilung Grenzwerte

\ Lu“ © |Immissionsgrenzwert eingehalten
O Immissionsgrenzwert ueberschritten

Y Grossm
- ~

PN

) Abbildung 17:
Uberschreitungen Ldrmimmissionsgrenzwerte
an Kantonsstrassen

(Quelle: www.ag.ch/geoportal)
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